© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




® Offenlegungsschrift 
® DE 198 29 568 A1 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



198 29 568.5 
2. 7. 1998 
5. 1.2000 



® Int.CL 7 : 

B 60 K 37/06 

B 60 R 1 1/02 
B 60 H 1/00 
G 08 G 1/0968 
B 60 R 16/02 



00 
CD 
If) 

(7) 
CM 

00 
O) 

UU 

Q 



@ Anmelder: 

Mannesmann VDO AG, 60388 Frankfurt, DE 

@ Vertreter: 

Ra&Ier, A., Dipl.-Phys., Pat.-Anw., 65824 
Schwalbach 



@ Erfinder: 

Strobel, Henry, 65843 Sulzbach, DE; Stehle, Pierre, 
61440 Oberursel, DE 

(§6) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
zu ziehende Druckschriften: 



DE 
DE 
DE 
DE 
DE 
EP 



42 14178C1 
196 45 211 A1 
196 24 719 A1 
196 11 551 A1 
41 28 663 A1 
08 16 155 A2 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untertagen entnommen 

@ Bedieneinheit einerfest in einem Fahrzeug installierten Vorrichtung 

(57) Bedieneinheiten von test mit einem Fahrzeug verbun- 
denen Vorrichtungen, wie Klimaanlagen oder Radiogera- 
te, weisen eine Vlelzahl von Bedienelementen auf, die nur 
in bestimmten Betriebszustanden benotigt werden. Die 
grofSe Anzahl der vorhandenen Bedienelemente lafSt die 
Bedienung teilweise, zumindest fur den ungeubten Nut- 
zer, unubersichtlich erscheinen. Um eine ubersichtlichere 
Bedieneinheit (1) zu realisieren, wird vorgeschlagen, ein- 
zelne oder mehrere Bedienelemente {9, 10, 11) nur in be- 
stimmten Betriebszustanden der Vorrichtung fur den Fah- 
rer sichtbar einzublenden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine im Innenraum eines Fahrzeugs 
fest installierte Bedieneinheit, die mehrere Bedienelemente 
zur Einstellung unterschiedlicher Betriebszustande einer 
fest mit dem Fahrzeug verbundenen Vorrichtung aufweist. 

Modern e Fahrzeug e weisen verse hiedene fest mit dem 
Fahrzeug verbundene Vorrichtungen auf, die dem Komforl, 
der Information oder der Unterhaltung des Fahrers und der 
Fahrzeuginsassen dienen. Beispielhaft seien die Beliiftungs- 
und Klimatisierungsanlage, ein Radiogerat, in der Regel 
kombiniert mit einer Abspieleinheit fur Musikkassetten oder 
CDs, oder auch ein Navigationsgerat genannt. Zur Bedie- 
nung dieser Vorrichtungen sind eine Vielzahl von Bedien- 
elementen vorhanden, die moglichst einfach vom Fahrer 
wahrend der Fahrt bedienbar sein miissen. Im Falle der Kli- 
maanlage konnen Bedienelemente zur Auswahi eines auto- 
matischen Betriebszustandes, zur manuellen Einstellung der 
Temperatur fur Fahrer- und Beifahrerseite, zur Einstellung 
der Geblasestufen der Luftzufuhr, zur Umschaltung auf Um- 
luftbetrieb sowie zur Auswahi der Luftausstromrichtung 
vorhanden sein. 

Ahnlich lang ist die Liste der Bedienelemente eines mo- 
demen Autoradios. Dort sind beispielsweise Bedienele- 
mente zur Einstellung der Lautstarke sowie unterschiedli- 
cher Lautstarken der Unken und rechten sowie der vorderen 
und hinteren Lautsprecher, Bedienelemente zur Klangein- 
stellung (Basse und Hohen), zum ausschlieBlichen Empfang 
von Sendern, die Verkehrnachrichten senden, zur automati- 
schen Erhohung der Lautstarke beim Empfang von Ver- 
kehrsnachrichten, zum Suchen eines neuen Senders, zum 
Abspeichern der momentan starksten Sender, zum Aufrufen 
abgespeicherter Sender, zur Ausgabe abgespeicherter Ver- 
kehrinformationen usw. vorhanden. 

Anhand dieser beiden Beispiele ist ersichtlich, daB die 
groBe Zahl der vorhandenen Bedienelemente die Bedienung 
teilweise, zumindest fur den ungeubten Nutzer bzw. beim 
Fahrzeugwechsel, uniibersichtlich erscheinen laBt. Hier 
setzt nun die vorliegende Erfindung an, deren Aufgabe es 
ist, eine fest im Fahrzeug installierte Bedieneinheit so aus- 
zugestalten, daB eine einfachere Bedienung ermoglicht 
wird. 

ErfindungsgemaB wird die gestellte Aufgabe durch Mittel 
zum Ein- und Ausblenden einzelner oder mehrerer Bedien- 
elemente in Abhangigkeit vom Betriebszustand der Vorrich- 
tung gelost. 

Durch die erfindungsgemaBe Bedieneinheit wird crreicht, 
daB fur den Fahrer stets nur die gerade fur ihn relevanten Be- 
dienelemente sichtbar sind. Hierbei ist es beispielsweise 
moglich, die Bedienelemente einer Vorrichtung in Funkti- 
onsgruppen zusammenzufassen und eine gewunschte 
Gruppe von Bedienelementen erst dann anzuzeigen, wenn 
vom Fahrer diese Funktionsgruppe aktiviert wird. Dies kann 
beispielsweise durch Betatigen eines entsprechenden Be- 
dienelements geschehen. Auch ist es moglich Bedienele- 
mente, die in bestimmten Betriebszustanden ohnehin ohne 
Funktion sind, automatisch auszublenden und fur den Fah- 
rer unsichtbar zu machen. 

ErfindungsgemaBe Bedieneinheiten werden insbesondere 
dort vorteilhaft eingesetzt werden konnen, wo eine Vielzahl 
von Bedienfunktionen zur Verfugung steht oder wo be- 
stimmte Bedienfunktionen nur selten benotigt werden. Be- 
vorzugte Anwendungsfelder sind daher Bedieneinheiten fur 
Klimaanlagen und Radiogerate. 

Steht beispielsweise bei Klimaanlagen ein Modus mit ei- 
ner automatischen Einstellung der wichtigsten Parameter 
zur Verfugung, so konnen alle Bedienelemente, die eine ma- 
nuelle Einstellung dieser Parameter bewirken, im Betriebs- 
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zustand "automatische Einstellung" ausgeblendet werden. 
Hierdurch wird die Anzahl der zur Auswahi stehenden Be- 
dienelemente reduziert und die Bedienung ubersichtlicher 
gestaltet. 

5 Ahnliches gilt auch fur die Anwendung im Autoradio. 
Dort werden viele Einstellungen nur selten geandert, wah- 
rend andere Einstellungen, wie zum Beispiel Lautstarke und 
Sendereinstellung, haufiger geandert werden. Bedienele- 
mente, die nur selten benotigt werden, konnen daher im 

to Normalbetrieb ausgeblendet werden und werden erst im Be- 
darfsfall aktiviert. Hier wird durch die erfindungsgemaBe 
Bedieneinheit die Zahl der im Normalbetrieb sichtbaren Be- 
dienelemente reduziert und damit die Bedienerfreundlich- 
keit erhoht. Dies gilt insbesondere, wenn das Radiogerat mit 

15 einer weiteren Vorrichtung wie beispielsweise einer Naviga- 
tion svorrichtung kombiniert ist. Gerade in einem solchen 
Fail ist es sinnvoll, nur die jeweils gewunschten und erfor- 
derlichen Bedienelemente fur den Fahrer sichtbar zu haben. 
Wird beispielsweise ausschlieBlich Radiobetrieb gewunscht 

20 so werden die Bedienelemente fur die Navigationsvorrich- 
lung ausgeblendet. 

Das Ein- und Ausblenden der verschiedenen Bedienele- 
mente kann auf verschiedene Arten erfolgen. Nach einer er- 
sten bevorzugten Ausfuhrungsform kann dies dadurch erfol- 

25 gen, daB bestimmte Bedienelemente in einer mechanisch 
beweglichen Vorrichtung, beispielsweise in Form einer 
Schublade, angeordnet sind. Nur bei Bedarf wird die Schub- 
lade herausgefahren, so daB die sich darin befindlichen Be- 
dienelemente sichtbar und bedienbar sind. 

30 GemaB einer zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
eine mechanische Abdeckvorrichtung fur die Bedienele- 
mente, beispielsweise in Form einer Klappe, vorgesehen. 

Wahrend die vorgenannten Mittel auf mechanische Weise 
ar bei ten, kann bei Bedienelementen mit optoelektronischer 

35 Anzeige das Ausblenden der Bedienelemente auch auf elek- 
Irischern Wege erfolgen. Ein Beispiel hierfur sind Bedien- 
elemente in Form von Folientastaturen mit optoelektroni- 
scher Anzeige, wie Flussigkristallanzeigen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Ausfuh- 

40 rungsbeispiele und der Abbildungen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 die schematisierte Darstellung einer Klimaanlage 
mit einer erfindungsgemaBen Bedieneinheit, 

Fig. 2 die Darstellung einer Bedieneinheit fur ein Radio- 
45 gerat, 

Fig. 3 ein Bedienelement mit Folientastatur und Kurz- 
hubtaster. 

In Fig. 1 ist die Bedieneinheit 1 einer Klimaanlage darge- 
stellt. Die Bedieneinheit enthalt ein Bedienelement 2 zur 

50 Umschaltung zwischen einem automatischen und einem 
manuell einstellbaren Betriebszustand. Fur die Einstellung 
der Temperatur der Fahrer- und Beifahrerseite sind Tempe- 
ratureinstellelemente 3, 4 vorhanden. Mittels eines Dreh- 
schalters 5 laBt sich die Drehzahl des Luftungsgeblases 18 

55 einstellen. Ferner sind Bedienelemente 6, 7 vorhanden, mit 
denen auf Urnluftbetrieb geschaltet bzw. die Heckscheiben- 
heizung aktiviert werden kann. Die Bedienelemente 2 bis 7 
sind stets fur den Fahrer sichtbar und bedienbar. In einer me- 
chanisch beweglichen Funktionseinheit 8 sind die Bedien- 

60 elemente 9, 10, U fur die Luftverteilung in den Innenraum 
des Fahrzeugs angeordnet. 

Zur Luftzufuhrung in den Innenraum weist die Klimaan- 
lage einen Luftkanal 13 auf der die Luft von der Luftein- 
stromoffnung 14 mittels eines Geblases 18 iiber die Kuhl- 

65 vorrichtung 19 und die Heizvorrichtung 20 zu den Luftaus- 
trittsdusen 15, 16, 17 in den Innenraum leitet. Die Klimare- 
gelung erfolgt iiber den Klimaregler 12, der das Geblase 18 
die Kuhlvorrichtung 19 und die Heizvorrichtung 20 ansteu- 
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en. Eingangssignal fiir den Klimaregler sind neben der In- 
nenraumtemperatur T, die mittels eines Temperatursensors 
gemessen wird, auch die EinstellgroBen, die uber das Be- 
dienelement 1 gewahlt werden. 

IsL mittels des Einstellelements 2 der Bedieneinheit 1 der 5 
automatische Betriebsmodus gewahlt, so erfolgt die Luft- 
verteilung im Innenraum uber die Ausstromoffhungen 15, 
16, 17 in einem vorgegebcnen Verhaltnis. Hierzu werden 
Klappen in den Ausstromoffnungen entsprechend einer im 
Regler 12 abgespeicherten Voreinstellung mittels Elektro 10 
motoren geoffnet. Im automatischen Betriebszustand ist die 
Funktionseinheit 8 mit den Bedienelementen 9, 10, 11 zur 
Einstellung der manuellen Luftverteilung fur den Fahrer 
nicht sichtbar. Die Funktionseinheit 8 ist dazu mechanisch 
beweglich in einer Schublade in der Bedieneinheit 1 ange- 15 
ordnet. Die Schublade ist auf Rollen gelagert und kann mit- 
tels eines Elektro antriebs linear in der Bedieneinheit 1 be- 
wegt werden. Die Ansteuerung des Elektroantriebs erfolgt 
von der Regeleinheit 12. Erkennt die Regeleinheit 12, daB 
am Bedienelement 2 automatischer Betrieb gewahlt wurde, 20 
so wird die Funktionseinheit 8 in die Bedieneinheit zuruck- 
gefahren und ist fur den Fahrer nicht mehr sichtbar und be- 
dienbar. Wird das Einstellelement 2 erneut betatigt, so wird 
der manuelle Betrieb ausgewahlt. Die Regeleinheit 12 sorgt 
nun dafur, daB die Funktionseinheit 8 durch den Elektroan- 25 
trieb wieder aus dem Inneren der Bedieneinheit 1 an die Be- 
dienoberflache herausgefahren wird und somit der Fahrer 
die gewiinschten Einstellungen vornehmen kann. 

Anstelle der beschriebenen eleku-omotorisch betatigten 
Schublade kann die Funktionseinheit 8 auch fest in der Be- 30 
dienheit installiert sein und es erfolgt im automatischen Be- 
triebsmodus eine Abdeckung der Bedienelemente 9, 10, 11 
mittels einer Klappe oder einer Abdeckung, die ebenfalls 
elektromotorisch angetrieben vor die Funktionseinheit 8 ge- 
schoben wird. Diese Losung ist vorzuziehen, wenn die Ein- 35 
bautiefe der Bedieneinheit den Einbau einer Schublade nicht 
zulaBt. 

In Fig. 2 ist als weitere erfindungsgemafie Ausfiihrungs- 
form die Bedieneinheit eines fest in ein Fahrzeug eingebau- 
ten Radiogerates dargestellt. Die Bedieneiheit weist eine 40 
Anzeigeeinheit 21 sowie eine Vielzahl von Bedienelemen- 
ten auf, die in Gruppen angeordnet sind. Fur haufig beno- 
tigte Funktionen sind stets sichtbare und bedienbare Bedien- 
elemente vorgesehen. Dazu gehoren beispielsweise das Be- 
dienelement zur Einstellung der Lautstarke 22 und Bedien- 45 
elemente zur Sendereinstellung 23, 24. Ferner sind Bedien- 
elemente 28, 29, 30 vorhanden, die nur in bestimmten Be- 
trieb szustanden fiir den Fahrer sichtbar und bedienbar sind. 
Diese Bedienelemente 28, 29, 30 sind in Funktionsgruppen 
25 , 26 , 27 zusammengefaBt. Jede Funktionsgruppe beinhal- 50 
tet Bedienelemente 28, 29, 30 mit thematisch ahn lichen 
Aufgaben. So dienen beispielsweise die Bedienelemente der 
Funktionsgruppe 25 der gewiinschten Einstellung des 
Klangbildes uber Hohen- und Tiefenregler, sowie die Ein- 
stellung der Lautstarke einzelner Lautsprecher oder Laut- 55 
sprechergruppen. Die Funktionsgruppe 26 beinhal tet Be- 
dienelemente 28a, 28b, 28c zur Einstellung der Funktionen 
eines mit dem Radiogerat gekoppelten CD-Abspielgerates 
wahrend die Funktionsgruppe 27 Bedienelemente 30a, 30b, 
30c einer Navigationsvorrichtung beinhaltet. Die genannten 60 
Funktionen der Funktionsgruppen 25, 26, 27 werden vom 
Fahrer nicht standig benotigt, so daB deren Bedienelemente 
erfindungsgemaB nur in bestimmten Betriebszustanden der 
Vorrichtung sichtbar und bedienbar sind. Die Aktivierung, 
d. h. das sichtbar und bedienbar machen der Bedienelemente 65 
einer der Funktionsgruppen erfolgt uber die Bedienelemente 
31, 32, 33. Beispielsweise werden die Bedienelemente 28a, 
28b, 28c der Funktionsgruppe 25 durch Betatigen des Be- 
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dienelementes 31 eingeblendet und bedienbar. Durch erneu- 
tes Betatigen des Bedienelementes 31 werden die Bedien- 
elemente 28 der Funktionsgruppe 25 wieder ausgeblendet, 
wenn kein CD-Betrieb gewunscht wird. 

Die ausblendbaren Bedienelemente 28, 29, 30 sind in die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel als optoelektronische Anzeigen 
mit integriertem Sensor bzw. Taster in Form einer Folienta- 
statur mit Kurzhubtastem ausgestaltet. In Fig. 3 ist ein sche- 
matisierter Querschnitt durch ein solches Bedienelement 
dargestellt. Auf einer Leiterplatte 34 ist ein Kurzhubtaster 
35 mit integrierter Leuchtdiode 36 angeordnet. Der Kurz- 
hubtaster 35 ist in einer Aussparung der Frontplatte 37 der 
Bedieneinheit angeordnet. Die Frontplatte 37 ist mit einer 
halbtransparenten Folie 38 (Flussigkristallfolie) versehen. 
Die halbtransparente Folie ist mit einer Beschriftung oder 
einem Symbol versehen, das die Zuordnung der Funktion 
der Taste fur den Fahrer ermoglicht. Befindet sich das Be- 
dienelement im aktivierten Zustand, so leuchtet die Leucht- 
diode und die Tastenbeschriftung bzw. -symbolik ist fiir den 
Fahrer sichtbar. Im nicht aktivierten Zustand ist die Leucht- 
diode dagegen ausgeschaltet und die Tastenbeschriftung 
bzw. -symbolik ist fiir den Fahrer nicht erkennbar. In diesem 
Zustand ist auch der Kurzhubtaster 35 deaktiviert, so daB 
das gesamte Bedienelement nicht sichtbar und bedienbar ist. 

Neben der beschriebenen Ausfuhrungsform sind auch 
weitere bekannte optoelektronische Anzeigen in Verbin- 
dung mit Druck- oder Beruhrungssensoren einsetzbar (vgl. 
z. B. Elektronik Praxis, Nr. 10. Mai 1998, S. 40-44). Hierzu 
gehoren auch sogenannte Touchscreens oder Touchpanels 
(vgl. z. B. US 5,708,460). 

Patentanspruche 

1. Im Innenraum eines Fahrzeugs fest installierte Be- 
dieneinheit (1), die mehrere Bedienelemente zur Ein- 
stellung unterschiedlicher Betriebszustande einer fest 
mit dem Fahrzeug verbundenen Vorrichtung aufweist, 
gekennzeichnet durch Mittel zum Ein- und Ausblen- 
den einzelner oder mehrerer Bedienelemente (9, 10, 11, 
28, 29, 30) in Abhangigkeit vom Betriebszustand der 
Vorrichtung. 

2. Bedieneinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich urn die Bedieneinheit einer Kli- 
maanlage handelt. 

3. Bedieneinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich um die Bedieneinheit eines Radio- 
gerates handelt. 

4. Bedieneinheit nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Radiogerat mit einer Navigationsvor- 
richtung gekoppelt ist. 

5. Bedieneinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB einzelne oder 
mehrere Bedienelemente in einer mechanisch bewegli- 
chen Vorrichtung angeordnet sind. 

6. Bedieneinheit nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
gekennzeichnet durch eine mechanische Abdeckvor- 
richtung zum Ein- und Ausblenden der Bedienele- 
mente. 

7. Bedieneinheit nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB es sich um Bedienele- 
mente mit einer optoelektronischen Anzeige handelt. 
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